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Die Ausbaustrecke ist ein Deutschland-Projekt. InfraGoO
Sie steht im Bundesverkehrswegeplan 2030

Das Projekt Karlsruhe-Basel besteht aus einer Neubau- und einer Ausbau-
Strecke. Im GroRraum Freiburg entstehen zwei neue Gleise an der
Autobahn (= Neubaustrecke). Sobald diese fertig sind, beginnt die DB mit
dem Ausbau der zwei Gleise durch die Freiburger Bucht (= Ausbaustrecke).

Ausbau bedeutet, dass die Strecke rundum erneuert und fir hohere
Fahrgeschwindigkeiten ertlichtigt wird. Wie schnell die Zuge dort kiinftig
fahren sollen, steht auch im Bundesverkehrswegeplan:

Zwischen Kenzingen — Freiburg — Buggingen sind es 200 km/h.

Bundesverkehrswegeplan:

Projektnummer: 2-005-v02
MaRnahmentitel: ABS/NBS Karlsruhe—-Basel (BAB-Trasse)
TeilmalRnahmen: Aus-/Neubau Offenburg-Freiburg (Brsg.)-Millheim (-Basel)
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Quelle: www.bvwp-projekte.de
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https://www.bvwp-projekte.de/map_railroad_2018.html

Uberblick Bahnausbau im Freiburger Raum
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Neubaustrecke (PfA 8.0 - 8. 4)

= Neubau von zwei Gleisen fir den
Guterverkehr

= Stand: Genehmigungsverfahren
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InfraGO

Ausbaustrecke (PfA 8.5 - 8.9)

= Ausbau auf 200 km/h fiir
Personenzuge

= Stand: Vorplanung
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Projektziele der Deutschen Bahn abgeleitet aus dem InfraGO
Bundesverkehrswegeplan

> Y D

Platz fiir mehr Ziige Pliinktlich im Takt Schneller am Ziel
Zwei zusatzliche Gleise entlasten Staufrei auf der Schiene: Die Erh6hung der maximalen
die Rheintalbahn. Kiinftig Schnelle und langsame Ziige Geschwindigkeit auf 250
konnen deutlich mehr Ziige auf fahren kinftig auf getrennten Kilometer pro Stunde verkiirzt
der Strecke Karlsruhe-Basel Gleisen. Dadurch kommt es zu die Reisezeiten deutlich. Die
fahren. Davon profitiert der deutlich weniger Stérungen auf Fahrt von Karlsruhe nach Basel
Nahverkehr genauso wie die der Strecke. dauert dann nur noch 70
Umwelt. Minuten.
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Was hat Ehrenkirchen vom Bahnausbau? InfraGO

= Die Neubaustrecke
— entlastet die Freiburger Bucht von ca. 50.000 Giterziigen jahrlich und
— ermoglicht den Ausbau des Nahverkehrs

= Die Ausbaustrecke
- beschleunigt den Fernverkehr und verbessert die Uberregionalen Verbindungen von und nach Freiburg

— schafft barrierefreie Haltepunkte
— verbessert den Schallschutz entlang der Strecke
- verbessert die Verflugbarkeit und Zuverlassigkeit der Strecke durch die komplette Erneuerung der Infrastruktur

Der wirtschaftliche Nutzen der Rheintalbahn:

In einer wissenschaftlichen Studie haben wir erstmals den wirtschaftlichen Nutzen des Streckenausbaus auf

die Region untersucht. Die Stadt Freiburg diente als eines von drei Fallbeispielen.
Die Ergebnisse kbnnen Sie gerne hier nachlesen: https://www.karlsruhe-basel.de/studie-rtheintalbahn.html
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Auch dort, wo die Streckenfiihrung so bleibt wie sie heute ist, InfraGO
fallen umfangreiche Arbeiten an.

Wir erneuern die Gleise und
den Oberbau gemal} den
aktuellen Vorschriften

: (mehr Abstand) Wir erneuern die
Wir erstellen neue ) : gesamte Oberleitung und
Schallschutzgutachten. Diese | & die Oberleitungsmaste
werden zeigen, wo Wande neu FL ...............
oder héher gebaut werden. Oberleitungsmast

An manchen Stellen
werden wir auch den
Unterbau erneuern

Wir priifen, ob die
Entwasserung erneuert
werden muss.

.....
.....
.....
‘e,
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Uberblick PfA 8.7 Freiburg - Ehrenkirchen InfraGO
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InfraGO

Erste Planungsergebnisse
Tunnel und Streckenausbau
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Uberblick Untersuchungsraum mit Tunnelvarianten InfraGO
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Vor- und Nachteile der untersuchten Tunnelvarianten

InfraGO

*  Geringe Investitions- und Geringer Flachenverbrauch Geringer Flachenverbrauch » Geringe Realisierungsrisiken
Instandhaltungskosten (gesamthaft) (gesamthaft) (Ausnahme: Inanspruchnahme

v (kein Tunnelbauwerk notwendig) Geringe Eingriffe in betroffene Geringe Eingriffe in betroffene privater Flachen)

— Schutzgebiete Schutzgebiete

3 Geringe Auswirkungen auf die Geringe Investitions- und

- Qualitat der Landschaft Instandhaltungskosten

g (Larmschutzwande, Damme, Geringe Realisierungsrisiken

Briicken) (Ausnahme: Inanspruchnahme
privater Flachen)
» Erhohte Eingriffe in betroffene Hohe Investitions- und Erh6hte Auswirkungen auf die * Hohe Investitions- und
Schutzgebiete Instandhaltungskosten Qualitat der Landschaft Instandhaltungskosten
* Hohe Realisierungsrisiken Hohe Realisierungsrisiken (Larmschutzwande, Damme und + Erhohte Eingriffe in betroffene
(schwierige Grundwasser- und (schwierige Grundwasser- und Briicken) Schutzgebiete
Bodenverhaltnisse, Bodenverhaltnisse, regelkonforme Eingriffe in private Wohnbebauung |J ¢« Hoher Flachenverbrauch

) Zerschneidungswirkung, Anbindung kritisch) erforderlich (gesamthaft)

"'3 regelkonforme Anbindung kritisch) Tunnel unter tGberbautem Geldnde * Hohe Auswirkungen auf die

+ |+ Hoher Flachenverbrauch Qualitat der Landschaft

'5 (gesamthaft) (Larmschutzwande, Damme und

@ | - Erhohte Auswirkungen auf die Briicken)

Z Qualitat der Landschaft « Eingriffe in private
(Larmschutzwande, Damme und Wohnbebauung erforderlich
Briicken)

+ ,Einkreisen® von Schallstadt mit
Schieneninfrastruktur
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Der Batzenbergtunnel (Variante D) geht aus der Abwagung als InfraGO
vorzugswiirdige Variante hervor.

Griinde:

« Geringste Zerschneidungswirkung

« Geringer Flachenverbrauch (gesamthaft)

« Geringste Eingriffe in betroffene Schutzgebiete
(Biotope, Landschaftsschutzgebiete, FFH-Gebiete, FFH-Mahwiesen, Wildtierkorridore)

« Regelkonforme Trassierung und Anbindung maéglich

« Geringste Anpassung anderer technischer Infrastrukturen erforderlich (wie zum Beispiel StraBen, Wege,
Hochspannungsleitungen, etc.)

« Hohe betriebliche Leistungsfahigkeit und geringe Stéranfalligkeit

« Voraussichtlich gute Baugrundverhaltnisse und gute Grundwassersituation
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Der Batzenbergtunnel (Variante D) im Uberblick InfraGO
(stark vereinfachte Darstellung)

s Bestand

e Planung

— Der neue Tunnel wird 1,38 Kilometer lang und besteht aus zwei eingleisigen Tunnelréhren

— Drei Querschlage verbinden die beiden Réhren und dienen im Notfall als Flucht- und Rettungsweg

— Der Tunnel wird groRtenteils in bergmannischer Weise errichtet. Nur die Anfangsabschnitte im
Norden und im Siiden werden in offener Bauweise hergestellt.
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Visualisierung Nordportal Tunnel Batzenberg InfraGO

DB InfraGO AG | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | Gemeinderat Ehrenkirchen | 24. September 2024



Das Siidportal des Tunnels liegt kurz nach der B 3. InfraGO

— Kurz nach der B 3 endet der Tunnel.

— Die zwei Gleise der Tunnelstrecke werden
in Tieflage vom Nord-Siid-Gleis der
Rheintalbahn gekreuzt.

- Das Gleis der Rheintalbahn verlauft dabei
Uber ein Brickenbauwerk
(Kreuzungsbauwerk Siid)

':,4_‘.

Rettungsplatz 1.500 m?

Batzenbergtunnel
Sldportal

-."‘,JI.)': 3 i
h' r L M
L
iy ‘ﬁ"'l.\.;_-

Bestandsstrecke
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Kurz vor Scherzingen werden die vier Gleise wieder InfraGO
zusammengefiihrt.

- Die EU LindenstraRe am Ortseingang
uberfuhrt kinftig vier statt zwei Gleise und
muss daher erneuert werden.

— Die vier Gleise werden vor Beginn der

Wohnhauser in Scherzingen wieder auf zwei

Gleise reduziert.

oop) . He

Bdschung ggf. auch
Stiitzwand moglich

EU LindenstraRe / K 4951

i
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Visualisierung Scherzingen in Blickrichtung Schallstadt InfraGO
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Visualisierung Scherzingen in Blickrichtung Norsingen InfraGO
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Haltepunkt Norsingen InfraGO

Heutiger Zustand

— Zuwegung Bahnsteig liber TS | A
Wege (nicht barrierefrei) €— Schallstadt

— Bahnsteigbreiten: 2,50m
— Bahnsteighdhe: 38 cm
— Bahnsteiglange: 190m

Geplanter Zustand

Uberfithrung

— Barrierefreie Zuwegung Feldweg

— Bahnsteigbreiten: 3,00m
— Bahnsteighdhe: 76 cm
— Bahnsteiglange: 210m
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Haltepunkt Norsingen: Geplanter Zustand InfraGO

Die Rampenlange
vergrofRert sich
durch die
barrierefreie
Ausgestaltung.
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Haltepunkt Norsingen: InfraGO
Langere Rampen ermdglichen barrierefreien Zugang

‘i _

EU FriedhofstraRe
bei km 219,9

Die Eisenbahnhriicke tiber die
Friedhofstralle wird erneuert.
Die Fahrhahn der Friedhofstralie
wird in diesem Zuge auf 4,50 m
verbreitert.

Hinzu kommt ein Gehweg mit
2,50 m Breite.

Die neue Bricke wird nicht mehr
mit einem Rundbogen
ausgebildet. Das erleichtert
deutlich die Durchfahrt von
landwirtschaftlichen Fahrzeugen
(neue Hohe: iiber 4,50 m).

km 219.,9
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Visualisierung Offnadingen InfraGO

DB InfraGO AG | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | Gemeinderat Ehrenkirchen | 24. September 2024



InfraGO

3. Schallschutz
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Schallschutz an der Ausbaustrecke:

Larmvorsorge sorgt fir mehr Schallschutz als heute

HEUTIGE SITUATION

Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des
Bundes

— Freiwilliges Programm des Bundes seit 1999
— Verbessert die Larmsituation an Bestandsstrecken

— In der Freiburger Bucht wurde die Larmsanierung
bereits durchgefiihrt.

@ @. @
rC e N
64 66 72
Krankenhduser, Kern-, Dorf- und Gewerbegebiete
Schulen, reine/allge- Mischgebiete
meine Wohngebiete
@~ Tag: 6 bis22 Unr  ({ Nacht: 22 bis 6 Uhr

DB InfraGO AG | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | Gemeinderat Ehrenkirchen | 24. September 2024

InfraGO

PLANFALL AUSBAU RHEINTALBAHN

Larmvorsorge gemall Bundes-
Immissionsschutzgesetz

— Gesetzlicher Anspruch auf Larmschutz

— Gilt fur den Neu- und Ausbau von Schienenwegen

— Mallnahmen zum Larm- und Erschiitterungs-
schutz sind Teil der Genehmigungsunterlagen
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Gewerbegebiete
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Schallschutz im Bereich Ehrenkirchen
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Scherzingen Norsingen
Langsschnitt &stlich der Bahn Héhe Schallschutzwinde
Hohe in Metern 1 2.0m B 35m
5 6 35 45 435335425 2 Bl 25m B i0m
B 30m Bl i5m
Strecke 4000 212 219 220 11 22
Streckenkilometer
- Tt =
Strecke 4316 BAG 4000
Langsschnitt westlich der Bahn _ —
Hohe in Metemn 3 5 15 gEn b
Scherzingen Norsingen Offnadingen

DB InfraGO AG | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | Gemeinderat Ehrenkirchen | 24. September 2024

25




Schallschutz Larmsanierung vs. geplante Schallschutzwande InfraGO

SchallschutzmafRnahmen ostlich der Bahn
Vergleich Schallschutz heute und in Zukunft

Hihe
Am
Tm Levtersberg Ebringen Scherzingen Morsingen
Gm
5m
dm -
im
im
im
12 213 114 0 s 1 ‘Jr 2 n7 3 218 & ?lI’- X s m Fril
Streckenkilemeter 4000 Streckenkilometer 4316
== Aushaustrecke m= Geplante Abschnitte mit Besonders aberwachtem Gleis (BUG) Strecke 4000 Geplante Abschnitte mit Besonders Oberwachtem G
. Bestehende Schallschutzwands Geplante Schallschutzwande der DB Strecke 4000 Geplante Schallschutzwande der DB Strecke 4316
SchallschutzmaRnahmen westlich der Bahn
(2 7.X-¥ 8 Vergleich Schallschutz heute und in Zukunft
Hishe
Bm
Toun | 5t. Georgen Leutersherg Schallstadt Scherzingen Morsingen Ofnadingen
am
Sm
Am |
3m |
Im |
“ - -
nz 13 114 o 1% l. Fit } 217 3 .";!I i ny 0 a1 2 23
Stredhenk llometer 4000 Streckenkilometer 4316
= Ausbaustrecke w= Geplante Abschnitte mit Besonders Gberwachtem Gleis (BUG) Strecke 4000 Geplante Abschnitte mit Besonders iberwachtem G
. Bestehende Schallschutzwande Gaplante Schalischutzwinde der DB Strecke 4000 Geplante Schallschutzwande der DB Strecke 4316
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InfraGO

. Nachste Schritte
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Projektfortschritt und Ausblick InfraGO
Frihe Offentlichkeitsbeteiligung im PfA 8.7 vsl. im November 2024

Bohrprogramm Bohrprogramm
Stufe 1 Stufe 2
2020 2024/2025 2027 2030

Grundlagenermittlung und Vorplanung Entwurfs- und Genehmigungsplanung Planfeststellungsverfahren

Planungsbeginn Friihe Einleitung
Kontaktaufnahme Offentlichkeits- Planfeststellungs
Gemeinden/Stadte beteiligung verfahren
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Weitere Information zur Ausbaustrecke InfraGO

- RegelmaRige Informationen fiir alle Interessierte:

 Website www.karlsruhe-basel.de , insbesondere https://www.karlsruhe-basel.de/pfa-8-5-8-9-teningenbuggingen.html

« Newsletter zum Projekt Karlsruhe-Basel (Anmeldung: https://www.karlsruhe-basel.de/newsletter.html )

* Social Media (Instagram, Facebook, YouTube)

— Zusatzliche Informationen fiir Anwohner:innen bei Bautatigkeiten:
» Anwohnerinfos (z.B. zum Bohrprogramm) direkt in den Briefkasten und Pressemitteilungen fir die lokalen Zeitungen

— Zusatzliche Informationen fiir Gemeinden/Verwaltungen/Landkreise/Verbande:
* Neu etabliert: Regionalforum zum Bahnausbau in der Freiburger Bucht - erste Sitzung am 17. November 2022
» Unterlagen werden im Nachgang auf der Website 6ffentlich zuganglich gemacht
« Informationen in Gemeinderats- oder Verbandssitzungen
* Planungsgesprache zu Arbeitsstanden mit den Bauamtern und Blrgermeistern der Gemeinden

— GroRBe offentliche Informationsveranstaltungen
« Zur Friihen Offentlichkeitsbeteiligung sowie zur Offenlage nach Einreichung der Planfeststellungsunterlagen
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http://www.karlsruhe-basel.de/
https://www.karlsruhe-basel.de/pfa-8-5-8-9-teningenbuggingen.html
https://www.karlsruhe-basel.de/newsletter.html

Haben Sie
ragen?

Das Bahnprojekt im Internet:
www.karlsruhe-basel.de

O 9 XD

kontakt@karlsruhe-basel.de



http://www.karlsruhe-basel.de/
mailto:kontakt@karlsruhe-basel.de
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InfraGO

Back up
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Uberblick Kreuzungen in Ehrenkirchen InfraGO
Krewzung  |MaGaahme |MNeuerungenbzw.Anderungsverlangen

Scherzingen

EU LindenstraRe

Personenunterfiihrung
LindenstraRe

Norsingen

SU Wirtschaftsweg Norsingen
EU Wirtschaftsweg Norsingen
EU FriedhofstraRe

EU Wirtschaftsweg im Héagle

Offnadingen
EU Miihlbach

EU Bienger StraRe

Ersatzneubau

Anpassung des Bauwerks

Ersatzneubau
Ersatzneubau

Ersatzneubau

Ersatzneubau

Ersatzneubau

Anpassungen am Bauwerk

Bauwerk wird breiter, da kiinftig vier statt zwei Gleise tUberfiihrt werden

Ergdnzung von Torsionsbalken zur Verbreiterung des Bauwerks (=11,60 m)

VergroBerung lichte Weite und lichte Hohe (211,60 m / > 5,75 m)
Ersatzneubau aufgrund nicht ausreichender Tragfahigkeit

Ersatzneubau aufgrund nicht ausreichender Tragfahigkeit und Aufweitungsverlangen

VergrolRerung Bauwerksbreite

Ersatzneubau aufgrund nicht ausreichender Tragfahigkeit

Erganzung von Torsionsbalken zur Verbreiterung des Bauwerks
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