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2 I ALLGEMEINES
1.1 Aufgabenstellung

1.2

21

In Ehrenkirchen — Norsingen soll stdlich der B 3 ein Einfamilienhaus zu einem Dop-
pelhaus erweitert werden. Das betreffende Grundstiick befindet sich in der Tuniberg-
stralle im Bereich des aktuell glltigen Bebauungsplans ,In der Neu". Um diese Erwei-
terung zu erméglichen, ist eine Anderung dieses Bebauungsplans erforderlich. Im Zu-
ge dieser Anderung wird im Bereich eines weiteren Grundstiicks eine zusétzliche An-
derung des Bebauungsplans ,In der Neu® vorgenommen.

Fur die Anderung des Bebauungsplans ,In der Neu® sollen die Larmeinwirkungen er-
mittelt und bewertet werden. Dabei sind der Stralen- und der Schienenverkehrslarm
zu beriicksichtigen. Dazu gehoren die Ermittlung und Bewertung der Einwirkungen des
Verkehrslarms auf das Plangebiet und die Anderungen der Verkehrslarmsituation fiir
die Nachbarschaft.

Als Bewertungsgrundlage wird die DIN 18005 — Schallschutz im Stédtebau [1] in Ver-
bindung mit den Vorgaben der 16. BImSchV [2] herangezogen. Aus den Ergebnissen
der Untersuchung werden Empfehlungen zu Lérmschutzmafnahmen sowie Vorschla-
ge zu Festsetzungen fiir den Bebauungsplan abgeleitet.

Bearbeitungsgrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung bezieht sich auf den Bebauungsplanentwurf ,In der
Neu" vom 19.11.2019. Ein Katasterauszug wurde von der Gemeinde Ehrenkirchen zur
Verfligung gestellt. Die Hohendaten wurden vom Landesamt filr Geoinformation und
Landentwicklung Baden-Wirttemberg bezogen. Weitere Datengrundlagen werden an
den jeweiligen Stellen im Text aufgefiihrt.

Die schalltechnischen Berechnungen werden mit der Software SoundPLAN (Version
8.1, Soundplan GmbH) durchgefiihrt.

GRUNDLAGEN

Allgemeines

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medi-
um (z.B. Luft). Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB(A) (Dezibel) darge-
stellt. Dabei handelt es sich um eine Hilfsgréie, die einen Schalldruckpegel in ein Ver-
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2.2

héltnis zur menschlichen Hérschwelle setzt. Durch den logarithmischen Malstab ent-
stehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehor nimmt Frequenzen ungefdhr zwischen 16 Hz und 20 KHz
wahr. Die Horschwelle liegt in Abhangigkeit von der Frequenz ungefahr bei 0 dB. Die
Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die Abhdngigkeit von wahrgenommener Laut-
starke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabhéngig. [...] Scllen Aussagen tber die
Wahrmehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das Frequenz-
spektrum des Schalldrucks betrachtet werden." [3]

Durch eine frequenzabhéngige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebil-
det. Ublich ist dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als storend empfunden
werden. Larm ist also ,unerwiinschter Schall, der das physische, psychische und so-
ziale Wohlbefinden der Menschen erheblich beeintrdchtigen kann®. [4] Auch nach Auf-
fassung der Weltgesundheitsorganisation hat Larm ,negative Auswirkungen auf die
menschliche Gesundheit und das Wohlbefinden und wird in zunehmendem Male zu
einem Problem.” [5]

Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Ver-
kehr, Gewerbe, Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen
vorgegeben. Hierbei erfolgt eine sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen
Uberpriifungen sind die Larmquellen der unterschiedlichen L&rmarten einzeln zu ermit-
teln und die daraus berechneten Beurteilungspegel den jeweiligen Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerten gegeniberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallguellen, die kei-
ner Ldrmart zuzuordnen sind (z.B. Naturgerdusche, Wind, Wasser etc.), werden bei
den schalltechnischen Untersuchungen nicht betrachtet.

Fir die schalltechnischen Berechnungen werden zunéchst die Schallemissionen ermit-
telt oder abgeschatzt, d.h. der von einer Schallguelle ausgehende Larm betrachtet. In
Abhéangigkeit der Lage, Hohe, Abschirmungen, Reflexionen etc. werden daraus die
Schallimmissionen ermittelt, also der auf den jeweils malgebenden Immissionsort
(z.B. ein Wohngebaude) einwirkende Larm bestimmt.

Mit den Zuschlagen der jeweiligen Berechnungsrichtlinien z. B. fur Ruhezeiten oder be-
stimmte Larmarten werden aus den Immissionen die Beurteilungspegel gebildet.
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2.3

Schallschutz im Stadtebau

Far die schalltechnische Beurteilung stadtebaulicher Planungen kann die DIN 18005
Teil 1 - Schallschutz im Stadtebau [1] herangezogen werden. In Beiblatt 1 zur DIN
18005 sind ,Orientierungswerte fir die angemessene Beriicksichtigung des Schall-
schutzes in der stddtebaulichen Planung” [6] angegeben. Die Orientierungswerte sind
als Ziele des Schallschutzes fir die Bauleitplanung aufzufassen und keine Grenzwerte.
Die értlichen Gegebenheiten kénnen ein Abweichen von Orientierungswerten nach
oben oder unten erfordern.

Die DIN 18005 dient als Grundlage zur Abwégung der Belange des Schallschutzes bei
stadtebaulichen Planungen. ,Wo im Rahmen der Abw&gung mit plausibler Begriindung
von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange (berwie-
gen, solite méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaRnahmen (z.B. geeig-
nete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmafnahmen
- insbesondere fir Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert wer-
den.” [1]

~Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 tberschritten werden, desto gewichti-
ger mussen allerdings die fir die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde sein
und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Méglichkeiten aus-
zuschopfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern.” [7] ,Die
Orientierungswerte der DIN 18005 kénnen zur Bestimmung der zumutbaren Larmbe-
lastigung eines Wohngebiets in die Abwédgung mit einbezogen werden, wobei eine
Uberschreitung von 5 dB(A) dabei zulassig ist." [8]

.Weist ein Bebauungsplan ein neues Wohngebiet (WA) aus, das durch vorhandene
Verkehrswege Larmbelastungen ausgesetzt wird, die an den Gebietsrandern deutlich
Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, ist es nicht von vornherein abwa-
gungsfehlerhaft, auf aktiven Larmschutz zu verzichten. Je nach Umsténden des Einzel-
falls, z.B. in dicht besiedelten R&dumen, kann es abwagungsfehlerfrei sein, eine Kom-
bination von passivem Schallschutz, Stellung und Gestaltung von Geb&duden sowie
Anordnung der Wohn- und Schlafrdume zu erreichen." [7]

In der folgenden Tabelle sind fir die verschiedenen Nutzungsarten die in der
DIN 18005 (Beiblatt zu Teil 1) [1] angegebenen Orientierungswerte fiir den Tag (6 bis
22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) aufgefiihrt:
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3.1

3.2

Tab. 2-1:  Orientierungswerte der DIN 18005 [1]

Nutzungsart Orientierungswerte der DIN 18005
in dB(A)

Tag Nacht
Reine Wohngebiete 50 40 (35)
Allgemeine Wohngebiete 55 45 (40)
Besondere Wohngebiete 60 45 (40)
Dorf- und Mischgebiete 60 50 (45)
Kerngebiete 65 55 (50)
Gewerbegebiete 65 55 (50)

(Werte in Klammern fir Gewerbe-, Sport- und Freizeitlarm)

Die Beurteilungspegel verschiedener Larmarten (Verkehr, Gewerbe, Sport, Freizeit)
sind einzeln mit den Orientierungswerten zu vergleichen.

VERKEHRSLARM

Allgemeines

Die Verkehrslarmsituation im Plangebiet wird durch den Stralenverkehr auf der im
Nordwesten angrenzenden Bundesstralle 3 und der Rheintalbahn beeinflusst.

Die Lage der einzelnen Schallquellen kann der Anlage 1 entnommen werden.

Fir das Bebauungsplanverfahren ist zu prifen, welchen Larmbelastungen Gebdude
mit schutzbedirftigen Nutzungen im Plangebiet ausgesetzt sein werden. Aus den Er-
gebnissen sind, falls erforderlich, SchutzmaRnahmen abzuleiten. Daneben sind die
Anderungen der Verkehrslarmsituation fur die Umgebung des Plangebiets zu ermitteln.

Untersucht wird im Folgenden der Prognose-Planfall. Der Prognose-Planfall bezieht
sich auf eine vollstandige Bebauung des Plangebietes unter Beriicksichtigung der der-
zeitigen Anderung des Bebauungsplans ,In der Neu".

Beurteilungsgrundlagen

,Die Larmbelastung durch Strallen- und Schienenverkehr wird heute ausschliellich be-
rechnet, denn das ist genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Messungen
zu zufélligen Zeitpunkten, die Witterungseinflissen und Verkehrsschwankungen unter-
liegen. Zudem kann ein Mikrofon nicht zwischen Larmquellen (Hund oder Auto) unter-
scheiden und zukinftiger Verkehrslarm kann ohnehin nicht gemessen werden." [9]
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Modellhafte Berechnungen der Larmimmissionen sind dariiber hinaus besser nachzu-
vollziehen als Messungen, die von zufilligen &uReren Einflissen abhéngen. Nur in
Ausnahmeféllen werden z.B. zu Uberpriifungszwecken Larmmessungen durchgefiihrt,

Zur rechnerischen Erfassung des StralRenverkehrslarms dienen die "Richtlinien fiir den
Larmschutz an Stralen (RLS-80)" [10]. Der Schienenverkehrslarm wird nach den Vor-
gaben der zum 01.01.2015 novellierten Schall 03 [11] ermittelt.

Entsprechend dieser Richtlinien sind die Larmpegel (Beurteilungspegel) aus den
durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen zu berechnen. Diese Larmwerte sind
Mittelwerte (Mittelungspegel) und keine Maximalpegel.

Der Mittelungspegel ist nach DIN 45641 der zeitliche Mittelwert des A-Schallpegels. Er
stellt eine Malzahl dar, die die Lautstérke des gesamten Gerduschgeschehens wéh-
rend der Beurteilungszeit kennzeichnet und das zeitlich in seiner Stirke schwankende
Gerdusch in ein vergleichbares Dauergerdusch umrechnet ("energiedquivalenter Dau-
erschallpegel").

Ergénzend zu den Orientierungswerten der DIN 18005 (vgl. Abschnitt 2.3) kénnen zur
Bewertung der ermittelten Immissionen auch die Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BiImSchV [2]) verwendet werden. Die 16. BImSchV ,gilt fiir
den Bau oder die wesentliche Veranderung von éffentlichen Straen sowie von Schie-
nenwegen der Eisenbahnen und StraRenbahnen.” [2] In Leitfaden fur Bauleitplanungen
[12] [13] wird bei Verkehrsldarmbelastungen auf die (héheren) Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV als erganzenden BeurteilungsmafRstab zu den Orientierungswerten
der DIN 18005 verwiesen.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der folgenden Tabelle zusammen-
gestellt:

Tab. 3-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2]

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV
in dB(A)
Tag Nacht

Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47

Reine und allgemeine Wohngebiete sowie

Kleinsiedlungsgebiete o =

Kern-, Dorf- und Mischgebiste 64 54
Gewerbegebiete 69 59
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3.3 Emissionen

3.3.1 Verkehrsldrm

Eine Grundlage zur Beschreibung der Larmsituation besteht in der Bestimmung der
Larmemissionen. Emissionspegel beschreiben den Schall, der von einer Ladrmquelle
ausgeht. Die Emissionspegel sind nach den Beurteilungszeitrdumen Tag (6 bis 22 Uhr)
und Nacht (22 bis 6 Uhr) zu unterscheiden.

Der Emissionspegel einer Strale ist abhangig von der Verkehrsbelastung auf den
malgebenden Strallenabschnitten. Dabei sind die durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsmengen (DTV-Wert) und der Anteil des Lkw-Verkehrs sowohl fir den Tag als
auch fir die Nacht sowie die zugelassenen Geschwindigkeiten fir Pkw und Lkw zu be-
ricksichtigen. Hinzu kommen je nach Situation noch Zuschlage fir die Strallenoberfla-
che und fur Steigungsbereiche, wenn die Steigung gleich oder gréRer 5% ist. Die
nachfolgend angegebenen Emissionspegel der Stralien beziehen sich bei freier Schall-
ausbreitung auf eine Entfernung von 25 m von der Stralle.

Grundsétzlich ist darauf hinzuweisen, dass Emissionspegel auf Anderungen der Ver-
kehrsbelastungen relativ unsensibel reagieren. Eine Steigerung des téglichen Verkehrs
um 10% bewirkt beispielsweise bei ansonsten gleichen Randbedingungen nur eine
Steigerung der Emissionspegel um ca. 0,4 dB(A). Die teilweise vereinfachenden An-
nahmen zu vorhandenen und kinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen bieten fir
die schalltechnische Beurteilung eine hinreichende Genauigkeit.

Die Verkehrsdaten wurden dem Verkehrsmonitoring der Stralenverkehrszentrale Ba-
den-Wirttemberg flr das Jahr 2018 entnommen. Um die kinftige verkehrliche Ent-
wicklung zu beriicksichtigen, wurde fur den Prognose-Nullifall eine Zunahme der Ver-
kehrsstarken auf den umgebenden Strallen von 10% beriicksichtigt.

Der durch die kinftig zugelassenen Nutzungen im Plangebiet erzeugte Verkehr ist im
Verhéltnis zu den bereits vorhandenen Verkehrsbelastungen auf der Bundesstralie 3
sehr gering. Eine relevante Erhéhung der Emissionen durch den durch die Aufstellung
des Bebauungsplans erzeugten Stralenverkehr ist deshalb nicht zu erwarten. Der
durch die kinftig zugelassenen Nutzungen im Plangebiet erzeugte Verkehr wird des-
halb nachfolgend vernachléssigt.

Der Prognose-Planfall, der sich auf eine volistandige Bebauung des Plangebietes unter
Beriicksichtigung der aktuellen Anderung des Bebauungsplans ,In der Neu® bezieht,
entspricht in diesem Fall somit dem Prognose-Nullfall.

Die resultierenden Verkehrsstarken und Emissionspegel sind in der nachfolgenden
Tabelle zusammengestellt:
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3.3.2

Tab. 3-2:  Verkehrsmengen und Emissionspegel im Prognose-Planfall

Stralenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB(A)]

Tag Nacht Pkw Lkw Tag  Nacht

B3 6.920 4,1 52 30 30 57,2 48,4

Schienenverkehr

Die Schallleistungspegel eines Schienenverkehrswegs beziehen sich seit der Neufas-
sung der Schall 03 [11] auf die Lage der Gleise und sind nicht mehr auf einen Abstand
von 25 m zur Gleisachse normiert. Somit ist auch kein direkter Vergleich mit den Emis-
sionen des Strafenverkehrs méglich. Die Schallleistungspegel einer Bahnstrecke wer-
den zudem getrennt fir drei Héhen (Schienenoberkante, 4 m & 5 m dartiber) ermittelt.
Damit werden die Roll-, Aggregat-, Antriebs- und aerodynamische Gerausche einzeln
bericksichtigt.

In die Ermittlung der Schallemissionen eines Schienenwegs gehen zahlireiche Einfliis-
se ein. Dazu gehoren vor allem die Fahrzeugarten, Zugfrequenzen, Fahrgeschwindig-
keiten, Fahrbahn- und Gleisarten. Hinzu kommen je nach Situation noch Anpassungen
z.B. fur Bracken, Tunnelmiinder, Kurven- oder Rangierbereiche.

Nordwestlich des Plangebietes verlaufen die Gleise der Rheintalbahn (Bahnstrecke
4000). Die Schallemissionen dieser Bahnstrecke wurden auf Basis von Angaben der
Deutschen Bahn AG (Zugbelegungsdaten, 30.10.2019) fiir die derzeitige (2018) und
die zuklnftige Situation im Jahr 2030 ermittelt.

Da die Schallemissionen in der Situation 2018 hoher sind und der prognostizierte
Rickgang nicht sicher in absehbarer Zeit erfolgt, sind die Emissionen im Bestand
malgebend. Entsprechend erfolgt die Modellierung des Schienenverkehrslarms in al-
len Fallen auf Grundlage der Werte fiir 2018.

Im direkt angrenzenden Bereich mit einer Streckengeschwindigkeit von maximal
100 km/h ist in den schalltechnischen Berechnungen nach Schall 03 somit von folgen-
den Schalleistungspegeln fir die Bahnstrecke auszugehen:

Tab. 3-3:  Schallleistungspegel Schienenstrecke

Emissionsort Bestand 2018
Héhe Tag Nacht
Om 91,4 90,2
4m 75,1 73,7
5m 60,7 55,2
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3.4

3.41

34.2

Immissionen

Allgemeines

Zur Ermittlung der Verkehrslarm-Immissionen wird eine Berechnung der Schallausbrei-
tung von den Verkehrswegen zu den Immissionsorten durchgefiihrt. In die Berechnung
gehen Abschirmungen und Reflexionen von bestehenden Gebauden sowie die Gelén-
destruktur ein. AuRerdem wird die bestehende Larmschutzwand an der Rheintalbahn
bericksichtigt.

Im Baugebiet wird zur Prifung des ungtinstigsten Falls von einer freien Schallausbrei-
tung ausgegangen. Somit hdngen Larmschutzanforderungen auch nicht von der spéte-
ren Reihenfolge der Bebauung und den daraus hervorgehenden Abschirmungen ab.

Nachbarschaft

Im Rahmen der Abwagung des Bebauungsplans sind die Anderungen der Verkehrs-
larmsituation durch eine Realisierung der Planungen zu untersuchen und zu bewerten.
Neben einer durch das Vorhaben zu erwartenden Anderung des Verkehrslarms ist
auch die absolute Héhe der zukiinftigen Larmbelastung in der schutzbedurftigen
Nachbarschaft des Plangebiets bedeutsam.

Hierfiir sind die Anderungen der Verkehrsldrmbelastungen, die durch die Verkehrser-
zeugung des Plangebiets und den Einfluss der neuen Baukérper (Abschirmungen und
Reflexionen) hervorgerufen werden, zu untersuchen.

Zur Bewertung werden hilfsweise die Kriterien der Verkehrsldrmschutzverordnung her-
angezogen. Grundsétzlich gilt, dass je hoher die Vorbelastung und die Larmzunahme
sind, desto groRer ist das Gewicht dieser Belange in der Abwagung.

Abwigungserheblich sind in jedem Fall wesentliche Larmerhéhungen. In Anlehnung an
die Kriterien der Verkehrsldrmschutzverordnung ist demnach zu priifen, ob sich die
Beurteilungspegel durch die Planung wesentlich, d.h. um mindestens 2,1 dB(A) (ge-
rundet 3 dB(A)) bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BlImSchV (vgl. Abschnitt 3.2) erhthen. Dariiber hinaus kdnnen Pegelénderungen
zwar nicht wesentlich, aber bereits wahrnehmbar sein. Die Schwelle zur Wahrnehm-
barkeit liegt bei ca. 1 dB(A). Darunter ist von keiner wahrnehmbaren Anderung der
Larmsituation auszugehen.

AuRerdem sind wesentliche Anderungen in Anlehnung an die Verkehrsléarmschutzver-
ordnung dann gegeben, wenn Erhéhungen der Beurteilungspegel des Verkehrslarms
hervorgerufen werden und kinftig Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag
oder 60 dB(A) in der Nacht zu erwarten sind.

Der Anteil des durch das Plangebiet erzeugten Verkehrs wird am Gesamtverkehr auf
der BundesstralRe sehr gering sein. Neben den Larmbelastungen der B 3 bestehen zu-
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3.43

dem Larmbelastungen durch die Rheintalbahn. In der vorliegenden Situation wiirden
sich die Beurteilungspegel des Verkehrslarms in der Nachbarschaft allein durch den
erzeugten Verkehr der kinftig zuldssigen Nutzungen im Plangebiet, auch bei einer
konservativen Schatzung der Verkehrserzeugung, nicht einmal um 0,1 dB(A) erhéhen.

Neben der Verkehrserzeugung durch das Plangebiet kénnen auch durch Reflexionen
an zukinftigen Gebduden im Plangebiet Erhéhungen der Beurteilungspegel an Ge-
bauden in der Nachbarschaft entstehen. Auch bei einer beziglich der Reflexionen un-
glnstigen Bebauungsvariante entsteht maximal eine Erhéhung um 0,4 dB(A) an be-
stehenden Gebauden in der Nachbarschaft. Die dabei entstehenden Beurteilungspegel
liegen deutlich unter 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht.

Somit ergeben sich durch die Bebauungsplandnderung .In der Neu" keine wesentli-
chen Anderungen der Verkehrsldrmsituation im Sinne der 16. BImSchV in der Nach-
barschaft.

Plangebiet

Zur Ermittlung der Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet wurden die Beurteilungs-
pegel anhand von Isophonenplanen fir jedes Stockwerk im Plangebiet ermittelt. Die
Ergebnisse hierzu kénnen in der Anlage 2 fur den Tag und die Nacht entnommen
werden,

Fir die Bewertung der Beurteilungspegel des Verkehrslarms im Plangebiet kénnen die
geltenden Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV)
fur allgemeine Wohngebiete ergédnzend zu den Vorgaben der DIN 18005 - Schall-
schutz im Stadtebau herangezogen werden. Die entsprechend geltenden Orientie-
rungswerte der DIN 18005 kénnen der Tabelle 2-1 in Abschnitt 2.3 entnommen wer-
den. Die Grenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 3-1 in Abschnitt 3.2 zusammen-
gefasst.

Die Ergebnisse zeigen, dass der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir allgemeine
Wohngebiete von 59 dB(A) am Tag lediglich in einem kleinen Bereich des Baufensters
im 1. OG am Tag eingehalten wird. In den restlichen Stockwerken wird der Grenzwert
fur den Tag im gesamten Plangebiet Gberschritten. Am Tag hat die B 3 den héheren
Anteil am Gesamtlarmpegel.

Der Immissionsgrenzwert der 16. BimSchV von 49 dB(A) in der Nacht wird in allen un-
tersuchten Héhen im gesamten Plangebiet Gberschritten. In der Nacht hat die Rhein-
talbahn den héheren Anteil am Gesamtlarmpegel.

In allen untersuchten Stockwerken kommt es am Tag und in der Nacht auf der gesam-
ten Flache des Plangebiets zu Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN
18005.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 sind nicht als strikt einzuhaltende Grenzwerte
zu verstehen = zumal eine Einhaltung der Orientierungswerte vor allem im direkten
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4.1

Umfeld einer Bundesstrae nur selten méglich ist. Insbesondere bei moderaten Uber-
schreitungen besteht hier seitens der Kommune ein Abwagungsspielraum gegeniiber
stadtebaulichen Belangen (vgl. Abschn. 2.3). Zur Gewahrleistung gesunder Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse sollten jedoch fiir Bereiche mit Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV [2] Larmschutzmali-
nahmen vorgesehen werden. Entsprechende Empfehlungen in Verbindung mit Fest-
setzungsvorschlagen sind deshalb fir diese Bereiche in Abschnitt 4 zusammengestelit.

LARMSCHUTZMARNAHMEN

Allgemeines

Den ermittelten Larmimmissionen sind teilweise Uberschreitungen der empfohlenen
Orientierungs- bzw. Grenzwerte im Plangebiet zu entnehmen.

Auf diese Larmkonflikte sollte zur Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhélt-
nisse mit Larmschutzmalnahmen reagiert werden. Je nach Sachlage bestehen ver-
schiedene Maoglichkeiten der Umsetzung von Malknahmen:

1. Planerische / organisatorische MaRnahmen zur Vermeidung der Entstehung von
Larm

2. VergroRern des Abstands zwischen Schallquelle und schutzbediirftiger Nutzung
3. Aktive Schutzmafnahmen am Emissionsort bzw. auf dem Ausbreitungsweg
4. Passive Larmschutzmafinahmen an betroffenen Gebauden

Grundsatzlich sollten die Malkinahmen in der oben aufgefiihrten Reihenfolge eingesetzt
werden. Es ist aber in jedem Einzelfall zu prifen, welche MaBnahmen unter den vor-
handenen Einsatzbedingungen verhéltnismaRig sind und wesentlich zu einer Konflikt-
I6sung beitragen. Hierbei bestehen fiir die planaufstellende Kommune Abwégungs-
spielrdume. Die nachfolgend vorgeschlagenen Schutzmafnahmen sind demnach die
aus Sicht des Schallschutzes empfohlenen Maftnahmen. In der Abwagung mit anderen
Aspekten (Stadtebau, Wirtschaftlichkeit, Sichtverhaltnisse etc.) kann im Einzelfall hier-
von auch abgewichen werden.

Der auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarm ist durch die Netzfunktion der umlie-
genden Verkehrswege bedingt. Hierauf besteht im Rahmen der Anderung des Bebau-
ungsplans ,In der Neu® kein Einfluss.

Gréflere Absténde sind aufgrund der zur Verfligung stehenden Fliche keine ausrei-
chend umsetzbare Maflnahme. Im vorliegenden Fall erstreckt sich der Lérm so weit in
das Plangebiet, dass nur in einem kleinen Bereich eine schutzbedrftige Bebauung
ohne Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV mdaglich wére.
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4.2

4.2.1

4.2.2

Ein aktiver Larmschutz in Form einer Larmschutzwand zum Schutz vor dem Strafen-
verkehrslarm wird aufgrund von stadtebaulichen Gegebenheiten (negativer Einfluss auf
das Stadtbild, Trennwirkung, stark eingeschrénkte Wirkung durch seitliche Schallein-
trage, Sichtverhéltnisse, erforderliche Zufahrten usw.) nicht in Betracht gezogen.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betrégt auf der B 3 in Norsingen im Bereich des
Plangebiets bereits 30 km/h.

Die Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhéitnisse im Plangebiet ist somit
Uber Larmschutz an den geplanten Geb&uden im Plangebiet sicherzustellen. Dieser
passive Larmschutz umfasst Malnahmen an den von L&rm betroffenen Gebduden wie
z.B. zur Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile oder zur Belliftung
der Schlafraume.

Passiver Larmschutz

Allgemeines

Im Plangebiet werden zur Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhéltnisse
passive Larmschutzmalnahmen empfohlen. Dieser bezeichnet Mafinahmen an den
von Larm betroffenen Gebauden und umfasst z.B. die Grundrissanordnung, die Lage
und Art der Fenster, die Schallddmmung der AuRenbauteile oder die Belliftung von
Schlafraumen.

Es wird empfohlen, fur Bereiche mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [2]) Uber Festsetzungen im Bebauungs-
plan VVorgaben zum passiven Larmschutz zu definieren, auch wenn damit Teilbereiche
mit leichten Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 nicht von den
Vorgaben erfasst werden. Im Hinblick auf eine planerische Zuriickhaltung bei eher mo-
deraten Uberschreitungen und den ohnehin bestehenden Anforderungen an Gebéude
zur Energieeinsparung und den Schallschutz im Hochbau ist aus fachlicher Sicht in
diesem Zwischenbereich von einer Zumutbarkeit der Verkehrsldrmeinwirkungen aus-
zugehen.

Schallddmmung der AuRenbauteile

Als Grundlage fir die Bemessung der erforderlichen Schallddmmung kann die
DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau (Ausgabe Januar 2018, mehrere Teile) herange-
zogen werden. Demnach werden entsprechend den dufleren Larmeinwirkungen die
Anforderungen an die Schallddmmung der Aullenbauteile ermittelt.

Der maRgebliche AuBenldrmpegel ergibt sich aus der Uberlagerung aller einwirkenden
Geréduschquellen, wobei noch ein Zuschlag von 3 dB(A) zu beriicksichtigen ist. Liegt
zwischen dem Beurteilungspegel am Tag und dem Beurteilungspegel in der Nacht eine
Differenz von weniger als 10 dB(A) vor, wird zum Schutz des Nachtschlafes der maf-
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gebliche AuBenlarmpegel fir Schlafriume durch Addition eines Zuschlags von
10 dB(A) zu dem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht berechnet.

Beim Schienenverkehrsldarm ware nach den Vorgaben der 2018 novellierten DIN 4109
der Beurteilungspegel pauschal um 5dB zu mindern. Diese Minderung ist nach
DIN 4109-2 ,aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerdu-
schen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-Malie von Aullen-
bauteilen” vorzunehmen [15]. Da die Anwendung dieser Vorgabe aktuell rechtlich um-
stritten ist, wird die Minderung in Abstimmung mit der Gemeinde Ehrenkirchen nicht
beriicksichtigt.

Gemal der DIN 4109-1 (Ausgabe Januar 2018, [16]) ergeben sich die Anforderungen
an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaRe R',,z.. der AuBenbauteile von
schutzbedirftigen Rdumen unter Berlicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten
nach der Gleichung R’y ges = Ly — Kgaumart-

Dabei ist
Kraumart = 25 dB flr Bettenrdume in Krankenh&usern und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB  fir Blrordume und Ahnliches:

Ly der malgebliche Aultenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01
Mindestens einzuhalten sind Schallddmm-Male:

R'w,ges = 35dB  fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'wges =30dB  fUr Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Birordume und Ahnli-
ches.

Ubersteigen die gesamt bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R’y g; 50 dB, sind die An-
forderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Eine Festsetzung im Bebauungsplan hinsichtlich der zu stellenden Anforderungen an
die Schallddmmung der Aulienbauteile kann beispielsweise wie folgt formuliert wer-
den:

In den Teilen des Plangebiets, die Auenlarmpegeln nach DIN 4109-2 — Schall-
schutz im Hochbau (Ausgabe Januar 2018, [15]) von (ber bei WRAWA:
62 dB(A) ausgesetzt sind, missen die AuBenbauteile von Gebauden mit
schutzbedirftigen Raumen die gemak DIN 4109-1 (Ausg. Januar 2018) je nach
Raumart und Aullenldarmpegel erforderlichen bewerteten Bau-Schallddmm-
MalBe R’y ges aufweisen.
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Das notwendige Schalldamm-Maf ist in Abhéngigkeit von der Raumart und
Raumgréfle im Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen. Auf einen Nach-
weis kann verzichtet werden, wenn der maRgebliche AuRenlarmpegel in allge-
meinen Wohngebieten bei 65 dB(A) oder weniger liegt, da davon auszugehen
ist, dass eine entsprechende Schallddmmung bei Neubauten ohnehin erreicht
wird.

Die AuBenlarmpegel auf Grundlage der Larmeinwirkungen am Tag sind in An-
lage 3.1 bis 3.3 und auf Grundlage der Larmeinwirkungen in der Nacht in Anla-
ge 3.4 bis 3.6 dargestellt. Fir Schlafrdume und vergleichbare R&ume ist vom
héheren der beiden dargestellten Aullenlarmpegel auszugehen, bei sonstigen
Aufenthaltsrdumen kénnen die AuBenlarmpegel fur den Tag verwendet werden.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall
geringere malgebende AuBenldrmpegel an den Fassaden vorliegen als dies im
Bebauungsplan angenommen wurde, kénnen die Anforderungen an die Schall-
dammung der Aulenbauteile entsprechend den Vorgaben der DIN 4109-1 re-
duziert werden.

4.2.3 Beliiftung von Schlafraumen

Uber die Anforderungen an die Schallddmmung hinaus, sind auch MaRnahmen zur Be-
Iiftung der Schlafraume zu empfehlen. Auf Grundlage verschiedener Leitfaden ( [13],
[14]) wird folgende Festsetzung empfohlen:

Schlafrdume (auch Kinderzimmer) sind bautechnisch so auszustatten, dass
sowohl die Schallddmmanforderungen geman der textlichen Festsetzung in Ab-
schnitt 4.2.2 erfiillt werden als auch ein Mindestiuftwechsel erreicht wird.

Alternativ kénnen fir diese Schlafrdume geeignete bauliche Schallschutzmaf-
nahmen (z.B. Doppelfassaden, verglaste Vorbauten, besondere Fensterkon-
struktionen) getroffen werden, die sicherstellen, dass ein Innenraumpegel bei
teilgedffneten Fenstern von 30 dB(A) wahrend der Nachtzeit in dem Raum oder
den Raumen bei mindestens einem teilgedffneten Fenster nicht Gberschritten
wird.

Auf die schallgedammte Bellftung kann verzichtet werden, wenn im Bauge-
nehmigungsverfahren der Nachweis erbracht wird, dass der Beurteilungspegel
des Verkehrslarms im Schlafraum in der Nacht 49 dB(A) nicht Gberschreitet.
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8. ZUSAMMENFASSUNG
For die Anderung des Bebauungsplans ,In der Neu" wurde eine schalltechnische Un-
tersuchung durchgefiihrt. Hierbei wurden Verkehrslarmeinwirkungen untersucht. Zu
betrachten ist dabei jeweils die Situation im Plangebiet und in der Nachbarschaft.

Verkehrslarm

= In der Nachbarschaft sind keine nach den Kriterien der Verkehrslarmschutzverord-
nung wesentlichen Erhéhungen zu erwarten (vgl. Abschnitt 3.4.2)

o Folge: Keine Larmschutzmaflinahmen erforderlich

« Im Plangebiet werden die empfohlenen Immissionen fir allgemeine Wohngebiete
Uberschritten (vgl. Abschnitt 3.4.3)

o Folge: Empfehlung zu passiven LarmschutzmalRnahmen (Schalldam-
mung, Bellftung von Schlafrdumen; vgl. Abschnitt 4.2)

PAB12\2250-2299\2-2260 SU 2019\WNorsingen TunibergsiniS00 Planung\580 Berichte\EBG122260-200115-Avil docx Seite 14



