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Einfuhrung

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | Gemeinderat Ehrenkirchen | 24. Januar 2032 3



Die Ausbaustrecke ist ein Deutschland-Projekt. DBJ NETZE
Sie steht im Bundesverkehrswegeplan 2030

Bad Bergzab ﬁﬁdel J ‘ Vélnga \ (B}, - . | |
i Mﬁh oy Das Projekt Karlsruhe-Basel besteht aus einer Neubau- und einer Ausbau-
/ Hagenbach'y_ arlsruhe Brg:\te;t

Strecke. Im GroBraum Freiburg entstehen zwei neue Gleise an der
Autobahn (= Neubaustrecke). Sobald diese fertig sind, beginnt die DB mit
dem Ausbau der zwei Gleise durch die Freiburger Bucht (= Ausbaustrecke).

A1 28 {
= Ettlingen Ispnngén

¢ s Ausbau bedeutet, dass die Strecke rundum erneuert und fir héhere
Fahrgeschwindigkeiten ertlichtigt wird. Wie schnell die Zlige dort klnftig
fahren sollen, steht auch im Bundesverkehrswegeplan:

Zwischen Kenzingen — Freiburg — Buggingen sind es 200 km/h.

Bundesverkehrswegeplan:

Gunde\ﬁngen X
p . 8 Frqlpurg im Breisgau

Projektnummer: 2-005-v02
MaRnahmentitel: ABS/NBS Karlsruhe—-Basel (BAB-Trasse)
TeilmalRnahmen: Aus-/Neubau Offenburg-Freiburg (Brsg.)-Millheim (-Basel)

" §
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__f Wehr
Lorrach \ Y
Weil am Rheinly 3
BT ey Rheinfelden ‘(Bjidé«q)i Bad Sackingen

Quelle: www.bvwp-projekte.de

Dringlichkeitseinstufung:  RYeiteialaf{i(ea[M:1=ls EialQ'A=))
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Nutzen der Ausbau- und Neubaustrecke:
Vier Gleise fiir mehr Tempo und mehr Verbindungen

>

Platz fiir mehr Ziige

Zwei zusatzliche Gleise entlasten
die Rheintalbahn. Kiinftig
kénnen deutlich mehr Ziige auf
der Strecke Karlsruhe-Basel
fahren. Davon profitiert der
Nahverkehr genauso wie die
Umwelt.

N /]

Plinktlich im Takt

Staufrei auf der Schiene:
Schnelle und langsame Ziige
fahren kinftig auf getrennten
Gleisen. Dadurch kommt es zu
deutlich weniger Stérungen auf
der Strecke.
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Schneller am Ziel

Die Erh6hung der maximalen
Geschwindigkeit auf 200 bzw.
250 Kilometer pro Stunde
verklrzt die Reisezeiten
deutlich. Die Fahrt von Karlsruhe
nach Basel dauert dann nur noch
70 Minuten.
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Uberblick
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Uberblick PfA 8.7 Freiburg - Ehrenkirchen DB| NETZE
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Erste Planungsergebnisse
Tunnelvarianten
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Uberblick Untersuchungsraum mit Tunnelvarianten
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Vor- und Nachteile der untersuchten Tunnelvarianten

NETZE

*  Geringe Investitions- und Geringer Flachenverbrauch Geringer Flachenverbrauch » Geringe Realisierungsrisiken
Instandhaltungskosten (gesamthaft) (gesamthaft) (Ausnahme: Inanspruchnahme

v (kein Tunnelbauwerk notwendig) Geringe Eingriffe in betroffene Geringe Eingriffe in betroffene privater Flachen)

e Schutzgebiete Schutzgebiete

8 Geringe Auswirkungen auf die Geringe Investitions- und

i Qualitat der Landschaft Instandhaltungskosten

g (Larmschutzwande, Damme, Geringe Realisierungsrisiken

Briicken) (Ausnahme: Inanspruchnahme
privater Flachen)
+ Erhohte Eingriffe in betroffene Hohe Investitions- und Erh6hte Auswirkungen auf die * Hohe Investitions- und
Schutzgebiete Instandhaltungskosten Qualitat der Landschaft Instandhaltungskosten
* Hohe Realisierungsrisiken Hohe Realisierungsrisiken (Larmschutzwande, Damme und + Erhohte Eingriffe in betroffene
(schwierige Grundwasser- und (schwierige Grundwasser- und Briicken) Schutzgebiete
Bodenverhaltnisse, Bodenverhaltnisse, regelkonforme Eingriffe in private Wohnbebauung |J ¢« Hoher Flachenverbrauch

) Zerschneidungswirkung, Anbindung kritisch) erforderlich (gesamthaft)

"'3 regelkonforme Anbindung kritisch) Tunnel unter tGberbautem Geldnde * Hohe Auswirkungen auf die

+ |+ Hoher Flachenverbrauch Qualitat der Landschaft

'5 (gesamthaft) (Larmschutzwande, Damme und

@ | - Erhohte Auswirkungen auf die Briicken)

Z Qualitat der Landschaft « Eingriffe in private
(Larmschutzwande, Damme und Wohnbebauung erforderlich
Briicken)

+ ,Einkreisen® von Schallstadt mit
Schieneninfrastruktur
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Der Batzenbergtunnel (Variante D) geht aus der Abwagung als DB| NETZE
vorzugswiirdige Variante hervor.

Griinde:

« Geringste Zerschneidungswirkung

« Geringer Flachenverbrauch (gesamthaft)

« Geringste Eingriffe in betroffene Schutzgebiete
(Biotope, Landschaftsschutzgebiete, FFH-Gebiete, FFH-Mahwiesen, Wildtierkorridore)

« Regelkonforme Trassierung und Anbindung maéglich

« Geringste Anpassung anderer technischer Infrastrukturen erforderlich (wie zum Beispiel StraBen, Wege,
Hochspannungsleitungen, etc.)

« Hohe betriebliche Leistungsfahigkeit und geringe Stéranfalligkeit

« Voraussichtlich gute Baugrundverhaltnisse und gute Grundwassersituation
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Erste Planungsergebnisse
Tunnel und Portale
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Der Batzenbergtunnel (Variante D) im Uberblick NETZE
(stark vereinfachte Darstellung)

s Bestand

e Planung

— Der Tunnel wird etwa 1,35 km lang

— Die zwei separaten Tunnelrohren werden vsl. an einer Stelle durch einen Querschlag verbunden.
— Tunnel in geschlossener Bauweise
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Das Siidportal des Tunnels liegt kurz nach der B 3. DB| NETZE

Kurz nach der B 3 endet der Tunnel.
Die genaue Ausgestaltung der Kreuzung ist
noch in Planung.

Batzenbergtunnel

/ Suidportal

. — %
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Streckenfiithrung am Suidende von Schallstadt DB| NETZE

Batzenbergtunnel

/ Siidportal

;“’

Bestandsstrecke

e

Bestandsstrecke
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Kurz vor Scherzingen werden die vier Gleise wieder DB| NETZE
zusammengefiihrt.

- Die EU LindenstraRe am Ortseingang
uberfuhrt kinftig vier statt zwei Gleise und
muss daher erneuert werden.

— Die vier Gleise werden vor Beginn der e ————
Wohnhauser in Scherzingen wieder auf zwei -
Gleise reduziert.

Bdschung ggf. auch
Stiitzwand maéglich
(in Prifung)

EU LindenstraRe / K 4951

Wi
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Haltepunkt Norsingen DB| NETZE

Heutiger Zustand
— Zuwegung Bahnsteig lber (; Sd!mstadt a s

Wege (nicht barrierefrei)
— Bahnsteigbreiten: 2,50m
— Bahnsteighdhe: 38cm

— Bahnsteiglange: 190m

Geplanter Zustand

— Barrierefreie Zuwegung
— Bahnsteigbreiten: 3,00m
— Bahnsteighdhe: 76cm

— Bahnsteiglange: 210m
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Haltepunkt Norsingen: Geplanter Zustand DB| NETZE

Die Rampenlange
vergroRert sich
durch die
barrierefreie
Ausgestaltung.
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Haltepunkt Norsingen: DB| NETZE
Langere Rampen ermdglichen barrierefreien Zugang
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DB] NETZE

3. Burgerbeteiligung und
Kommunikation
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Geplante Biirgerbeteiligungen im Planungsprozess

Zeitplan Ausbaustrecke

DB] NETZE
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Vv beteiligung unterlagen
orplanung

Burger- Burger-
beteiligung beteiligung
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Kommunikation und Information zur Ausbaustrecke DB| NETZE

- RegelmaRige Informationen fiir alle Interessierte:

 Website www.karlsruhe-basel.de , insbesondere https://www.karlsruhe-basel.de/pfa-8-5-8-9-teningenbuggingen.html

* Newsletter zum Projekt Karlsruhe-Basel (Anmeldung: https://www.karlsruhe-basel.de/newsletter.html )

» Social Media (Instagram, Facebook, YouTube)

— Zusatzliche Informationen fiir Anwohner:innen bei Bautatigkeiten:
« Anwohnerinfos (z.B. zum Bohrprogramm) direkt in den Briefkasten und Pressemitteilungen flr die lokalen Zeitungen

— Zusatzliche Informationen fiir Gemeinden/Verwaltungen/Landkreise/Verbande:
* Neu etabliert: Regionalforum zum Bahnausbau in der Freiburger Bucht - erste Sitzung am 17. November 2022
» Unterlagen werden im Nachgang auf der Website 6ffentlich zuganglich gemacht
« Informationen in Gemeinderats- oder Verbandssitzungen
* Planungsgesprache zu Arbeitsstanden mit den Bauamtern und Blrgermeistern der Gemeinden

— GroRBe offentliche Informationsveranstaltungen
- Zur Friihen Offentlichkeitsbeteiligung sowie zur Offenlage nach Einreichung der Planfeststellungsunterlagen
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